Alla ricerca di un MC.202 nel deserto libico

di € siuseppe Pesce

linizio del 1943 in Africa Settentriona-

le le truppe italo-tedesche s stavano
ritirando dalla Tripolitania ¢ si stavano rifu-
giando in Tunisia; il 20 gennaio 1943 il
maresciallo Rommel abbandond Tripoli
per spostarsi ad est. Pochi giorni prima il
17 Stormo Caceit era stato rimpatriato ed
aveva ceduto i suoi MC.202 al 137 Gruppo
del 27Stormo schierato a Misurata Sud. 11
Squadra Aerea,

22 pennaio il Comando 57

agli ordini del generale Bonomi, lascio la
sud sede di Tripoli e si rischiero ad El
Hamma (Tunisia); in detta giornata tre
SM.79 trasportarono il gen. Bonomi ed il
suo Stato Maggiore alla nuova sede con la
scort di aleuni Macehi 202 del 13° Grup-
po, recanti ancora le insegne del 47 Stor-
mo.

Alle ore 07.55 dello stesso 22 gennaio do-
dici caccia tipo Kityhawk 11 del 3% Squa-
drone australiano, al comando dello Squa-
dron Leader RIHL Gibbes, decollarono da
Sirru Main altri dodici
Kittyhawk del 450th Squadron della RAFE
per effettuare una ricognizione offensiva
lungo L strada Zuara-Pisida che corre lun

insicme  ad

eo il litorale, nei pressi del confine fra Li-
hia ¢ Tunisia.

Alle ore 0920 di detto giomo, a 4000 metri
di quota, a nord delllisola di Pisida, i dodi-
¢i Kittyhawk australiani ingaggiarono com-
battimento con i sei Macchi 202 del 13°

18

Gruppo di scorta agli 579 di Bonomi. Gib-
bes attaced in coda il Macchi del cap. Sa-
voli e lo vide scendere in picchiata e quin-
di atterrare nel deserto; altri due Macchi,
quello del maggiore Viale, comandante del
13° Gruppo, e quello del serg. magg. Ro-
verey Abbarchi [urono colpiti e costretti ad
un atterraggio forzato nel deserto, Nei
giorni successivi, nel corso dell'avanzata
delle truppe britanniche, 1o Sq. Ldr. Gibbes
ando con una camionetta alla ricerca nel
deserto dei Macchi 202 abbarttut e trovo
quello da lui colpito in coda; tracee di san-
gue in cabina denotavano che il pilota era
stato ferito. Gibbes scatto alcune fotografic
ed asportd il terminale della cloche, cioe
quella parte in alluminio che reca il grillet-
to delle armi ed il pulsante dei freni. Al
termine della guerra Mr, Gibbes, aceredita-
to di dieci vittorie aeree sicure (tre (.50,
un MC.202, tre Me. 109 ed alui tre velivoli
tedeschi) ¢ cinque probabili, fu insignito
della Distinguished Flying Cross: egli inol-
tre fece fortuna, acquisto un yacht ed ogni
anno, nella buona stagione, tornava nel
Mediter-ranco, a Malta, ove teneva il cata-
murano, ed effettuava una crociera di un
mese.

Saputo che lo scrivente aveva fondato un
Museo Aeronautico a Vigna di Valle, venne
a4 cercarlo a Roma; egli raccontd di essere
in possesso della cloche di un Macchi 202

da lui abbattuto in Libia ¢ disse di essere
desideroso di conoscere identita del pilo-
t; egli era intenzionato a ricercare la fami-
glia del pilota e ad offrire aiuto finanziario,
in caso di necessita,

Lo scrivente accompagno Mr. Gibbes a Vi-
ana di Valle ¢ gli consentt di sedersi al po-
sto di pilotaggio di un Macchi 202 con le
insegne del 47 Stormo.

Nell'estate successiva lo serivente fu in gra-
do di riferire che il pilota del velivolo ab-
battuto era il capitano Giorgio Savoid, se-
polto a Cucciago di Corno nella tomba di
famiglia; alla memoria di detto pilota era
stata tributata la massima onorificenza (Me-
daglia d'Oro al V.M per avere egli sacrifi-
cato la vita per difendere il comandante 1o
5 Squadra Aerca ed il suo Stato Maggiore.
Savoia, del Corso “Rex” dell’Accademia,
era stato compagno del generale di S.A.
M.ONVM. Giulio Cesare Graziani; egli mi
raccontd che Savoia non era di alta statura
¢ pertanto era uso sedersi su alcuni cuscini
posti sul seggiolino del pilota per poter
avere una migliore visibilita anteriore; in
tali condizioni le sue spalle sopravanzava-
no lo schienale blindato del seggiolino; un
colpo di cannoncino lo aveva cosi raggiun-
to alla spalla destra passando sopra lo
schienale blindato. Savoia era stato recupe-
rato ed era stato portato in volo all'osped:-
le di Catania, ai primi di marzo 1943, Cata-
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nia subi vart bombardamenti acrel; duran-
te uno di detti bombardamenti Savoia si
alzo da letto ¢ corse al rifugio antiaereo; si
procuro cosi una emorragia che lo uccise.
i 12 narzo 1943, Queste ultime informa-
zioni mi sono state fomite dal comandante
Costantino Petroselling, mio collega all's8®
Gruppo Caccia, il quale vide Savoia all'o-
spedale di Catania.

Lo scrivente informa Mr. Gibbes il quale
torno il Talia nell'estate successiva con
ung roupe televisiva australiana e si reco
a Cucciago a filmare la tomba ed i fami-
gliari del capitano Savoia. In quella occa-
sione, 1l 10 giugno 1983, il 32° Stormo
Caceia di Brindisi, organizzo una solenne
cerimonia: 'ex mageiore Lorenzo Viale,
mio corregionale di Alessandria, a settan-
tacingue anni di eta, venne a Brindisi in
macchina ¢ si incontrdy con Mr. Gibbes; ¢
stato un incontro commovente fra due
persone di grande coraggio, di grande spi-
rito e di grande passione aeronautica, che
siabbracciarono come due vecchi amici
scambiandosi spiritosi complimenti. In
quetla occasione Mo Gibbes dono 4 Lo
renzo Viale la cloche del Macchi 202 di
Savoia; Lorenzo Viale, a sua vola, passo
allo serivente la cloche da conservare al
Museo di Vigna di Valle: la televisione au-
straliana realizzo un documentario che
pUrtroppo non mi ¢ mai pervenuto.

Mr. Gibbes, proprictario di un acreo per-
sonale, pit di una volta, volando dalla
Germania all'Australia, sorvolo il deserto
libico a sud di Pisida e scopri che il Mac-
chi 202 era ancora sul posto; egli promise

i se stesso di andarlo a recuperare, ma la
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In alto, lo Squadron Leader R.H. Gibbes in posa a fianco del Macchi da lui abbat-
tuto nell’azione descritta nell’articolo ed a fianco, una foto ufficiale dell’allora
tenente Giorgio Savoia (foto via Gen. G. Pesce)




siuazione politica della Libia non glie lo
conseni

Lo serivente sperd sempre di poter tornare
in Africa Settentrionale per recuperare
eventuali cimeli storici da portare al Mu-
seo; l'occasione si presento nel 1988 allor
che il nipote era direttore dei lavori per la
costruzione dell'acroporto di Sirte; fu cosi
invitato a recarsi in Libia come ingegnere
dell societz costruttrice per fare un sopral-
luogo sulla zona bombardata daghi F-111
americani al fine di presentare un progetto
i lavori di riparazione,

Non senzd preoccupazioni lo scerivente si
reco in Libia ¢ visito sotto scorta armata gli
impianti di sidi Bilal, sede dell'Accademia
militare ¢ del centro di addestramento det
sabotatori, ubicati sulla costa ad est di Tri-
poli; l'occasione [u propizia per visitare tut-
ta la Tripolitania, ma non vi erano pit ci-
meli aeronautic; neanche nella nota oasi di
Sorman, ove esisteva una S.RAM. del pe-
riodo della guerra, non vi erano pil racce
di acroplani. Restava sempre il dubbio che
il Macchi 202 del capitano Savoia fosse an-
cora nel deserto, protetto dalla sabbia.

1l giorno O dicembre 1988 fu presa la deci-
sione di percorrere il litorale da Zuara a Pi-
sida per poi entrare all'interno del deserto
net pressi del confine tnisino per ricercare
il Macchi 202 che Mr. Gibbes asseriva di
avere visto dall'allo poco tempo prima.
Mentre lo scrivente, con un fuori strada
guiclato da un pakistano, ottimo conoscito-
re della lingua inglese e di quella arabua, si
stava inoltrando nel deserto, Tu fermato da
un poliziotto vestito con la “galabia™; 'auti
sta mi suggeri di non parlare in quanto
avrebbe pensato lui o districare la matassa
parkindo arabo. Nel suk di Tripoli i vendi-
tori con lu barba bianca partavano ancora
correttamente litaliano; i giovani libici era-
no stat educati a parlare unicamente l'ara-
bo ed a mantenere sempre un atteggia
mento ostile verso gli italiani, 11 momento
cra particolurmente difficile: ero un genera-
le ¢ non un improvvisato ingegnere, ¢ro in
possesso di carte geografiche e di macehi-
na Totografica, entrambe proibite, mi trova-
vo tuori zoma, 11 pakistano riuscr a superare
I" erpetsse ¢ cost potemmo ritornare a Tri-
poli; M'unica soluzione aceettabile era quel-

Mr. Gibbes ed il gen. Giuseppe Pesce a Vigna di Valle (foto via Giuseppe Pesce)

la di prendere il primo aerco ¢ di tormare
in ltalia.

Mr. Gibbes non si ¢ fatto piu sentire, ma ri-
tengo che il velivolo del capitano Giorgio
Savoid, ubicato in una zond non percorsa
da mucchine o da cammelli, possa essere
ancora in loco; per il momento lo scrivente
st accontenterebbe di vedere la cloche del

Macchi 202 esposta in una bacheca del
Musco Storico dell' Aeronautica con la do-
vuta didascalia per ricordare, olre ai veli-
voli d'epoca, anche i personaggi che han
no dato lustro ed onore alla storia della no-
stra Acronautica.

Giuseppe Pesce
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